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Depuis quelqures mois le Jean Bart

Le Jean Bar

est doré

o 't sysréme

particulieremenr

performant
o ‘acquisiticn

er o 'explodtition
des informations

& . tactigues noviles,

afin de peemertre

mussl e ume mise en ceuvre
rapide er efficace

de ses systdmes

exemplaire

par le capitaine de vaisseau Mac Grath

u débure sa vie opérationnelle. Commencee en 1982 et sdmise au service actif Je 21 septembre 1991, B
a aussitde quitté le pore de Lorient pour ralliee Toulon son nouveau port-hase. Lne révssite exemplaire-
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Bouvelle frégate antiadrienne

Cols Bleus n® 2158 du 15 février 1992

peine admise au fervice

actif, le 21 septemhre

1991, la frégate antiaé-

rienne Jean Bart quitte le

port de Lorient et rallie
Toulan, son nouveau port-base, le 27 sep-
tembre. Dés lors, intégree 4 'escadre de
ls Meéditerranée, elle commence une vie
opérationnelle intense partagée entre
CEF, exercices interalliés (lles d'Or} et
évaluation militaire.

Si elle entend rapidement faire la
preuve de ses capacités, cerre nouvelle
unité peut d'ores et déja érre considérée,
4 plus d'un titre, comme une réussite
exemplaire.

Une coopération étroite
des équipes d’armement

L'histoire de |'armement du fean Bare
est d'abord celle d'une coopération
remarquable de l'équipage, des équipes de
la DCN et des services du port de Lorient.

De la prise d'armement pour essais, le
21 octobre 1989, jusqu’a Padmission au
service acrif, force est de constater la tres
haute qualié des relations humaines
ayant présidé aux travaux, Au-dela de
'esprit d'équipe, un sentiment unique a
animé les divers acteurs, les rendant plus
solidaires encore. Conscients de réaliser
un grand projet et de contribuer au
renom de la Marine francaise, ils ont st
insuffler au Jean Bart naissant, ce « sup-
plément d'ame - qui habite rout
batiment.

S'il faut ici rendre hommage & tous ces
batisseurs, comment ne pas évoquer la
ville de Lorient tout entitre donr la popu-
lation, directement intéressée A la cons-
truction de la nouvelle frégate, a suivi de
pres les érapes de son développement.

Mais le service actif prononcé, plus
rien ne retient Uenfant 4 sa mére
nourriciere.

Depuis le découpage de la 1= tole en
1982 et la 1= sorrie en mer le 3 janvier
1990, le temps est venu pour le dernier-
né de notre flotte de combat de passer &
une vie opérationnelle, c'est-a-dire
d'atteindre sa majorité.

Soutien fidele des jours nouvesux,
complice des premiéres escapades, veil-
leur areentif de chaque rerour, Lorient
tiendra longremps une place privilégice
dans le coeur des marins du fean Bart.

Le 23 septembre 1991 au matin, la sil-
houette devenue si familiere aux Lorien-
tais, s'éloigne silencieusement vers le
large, marquée du souvenir de ses pre-
miers appareillages.

Ausalur au canon effectué par le Jean
Bart, les eloches du village de Larmor
répondent en écho, La oradition séculaire
se perpétue depuis le temps oo Lorient
(I'Orient) était le siége de la Compagnie
des Indes Orientales. La ville et son rec-

reur célébraient ainsi tour vaisseau quit-
tant |e port pour un long périple.

Un systéme de combat
remarquable

Seeur caderte de la frégate antiaérienne
Cassard admise au service actif en 1988,
la FAA Jean Bare n'est cependant passa
sceur jumelle,

Si les armes sont identiques, de nom-
breux équipements different :

— une tour imposante surmontée d'un
dome abrite principalement le radar rri-
dimensionnel de veille aérienne et de
mesure DRBJ11,

— le radar de veille aérienne
DRBV 26C d'une nouvelle génération
n'a gardé de I'équipement de son ainée
que 'antenne,

— le radar de veille surface Racal a
remplace le classique Decca 1229,

— les systbmes de détection sous-
marine sont différents... pour ne citer que
les modernisations les plus importantes.

L'originalité du Jean Bart réside avant
tout dans son systeme de combar, arriculé
aurour du systéme d'exploication naval
des informations racriques, Senit 6.

Comportant sept caleulateurs qui
recoivent les informations de tous les sen-
seurs du bord et en provenance des autres
unités, traitent ces données et évaluent
la menace, le Senit 6 est capable de pro-
poset au commandant un plan oprimisé
d'actions pour conrrer celle-ci. Il peurde
plus metere en ceuvre automatiguement
les moyens d'autodéfense du batiment.

Autrement dit, les moyens de veille,
d'information et d'action sont reliés
entre eux et 'ensemble consritue une
aide A la décision rout 4 fait remarquable.

Ce systéme de combar a été congu pour
permettre au Jean Bare d'assurer sa mis-
sion principale qui est double :

— assurer la protection antimissile et
la défense aérienne & courte et moyenne
portée d'un porte-avions on d'unités
précicuses,

— protéger, contre toute forme de
menace aérienne, une zone dans laguelle
évolue une force aéronavale armée ainsi
qu'éventuellement des batiments de
débarquement et des navires marchands.

L'évaluation militaire actuellement
menée a déja mis en évidence des perfor-
mances jamais atreintes,

Le corollnire de I'installation d'équipe-
ments de pointe est la haure spécialisa-
tion du personnel, aussi bien dans le
domaine des opérations que dans celui de
la propulsion er de la production
d'énergie.

Réussite technologique, le Jean Bart
apporte i la Marine frangaise, des capa-
cités défensives redoutables. [l représente
aussi pour |'induserie d’armement du pays
un ambassadeur extraordinaire.
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De par son nom illustre, le Jean Bart est porteur
d'une tradition ancienne et pourtant encore
bien vivante, En lui revit l'illustre corsaire
dunkerquois devem un véritable héros national
aprés s'étre empare de 130 navires
hollandais chargés de ble.

Une tradition vivante
peu commune

Si le Jean Bartest un batiment de com-
bat redoutable, il est aussi porteur d'une
tradition vivante peu commune, entrete-
nue au cours des siecles.

Le prestige de ['illustre corsaire dunker-
quois confére au batiment qui porte son
nom une renommeée particuliére.

Qui ne connait son exploit le plus céle-
bre quand il s’est emparé au Texel aux
dépens des Hollandais, a I'époque enne-
mis de la France, en période de disette,
d'un énorme convoi de 130 navires char-
gés de blé ? Cette prise en fit un vérita-
ble héros national et lui valur ses lettres
de noblesse.

Depuis lors, son souvenir ne s'est
jamais dissipé.

Le 13 juiller 1990, Dunkerque devient
tout naturellement la ville marraine de
la frégare antiaérienne et l'année sui-
vante le parrainage est récompensé. Le
25 avril 1991, des délégations de la ville
et de la frégate se rendent au Sénat.
L'association des villes marraines remet
le trophée du parrainage le plus presti-
gicux de 'année 1990 a M. Delebarre,
maire de Dunkerque, ministre d'Etat.

Quelques mois plus rard, le Jean Bart
devient parrain de la PMM Dunkerque.

Toulon, son nouveau port-base,
accueille aussi le Jean Barr avec intéreét.
Moins d'une semaine aprés son arrivée,
le VAE Tripier, commandant en chef
pour la Méditerranée, tient a bord

une conférence de presse tandis que le
directeur des Constructions navales
donne le nom de Jean Bart a la nouvelle
promotion de I'école de formation tech-
nique. Le Jean Bart parraine également
les deux escouades du centre PMM
« Chevalier Paul » de Marseille.

Mais le patrimoine historique d’un
bariment est également constitué de
'existence et de ['action de ses
prédécesseurs.

Or la liste des navires de guerre ayant
porté le nom du célebre marin de Louis
XIV est impressionnante. Les historiens
en dénombrent vingt-sept en moins de
deux siecles !

Parmi ceux-ci, c'est incontestablement
le batiment de ligne (BDL) (1937-1970)
qui retient I'attention. Son évasion de
Saint-Nazaire dans la nuit du 18 au 19 juin
1940 devant I’avancée allemande est une
épopée célebre, qui explique les relations
privilégiées établies entre la ville et la FAA.
Le 15 juin 1990, la frégate Jean Barr fait
escale a Saint-Nazaire pour la commémo-
ration du 50¢ anniversaire de cette fameuse
évasion. Elle retrouve a cette occasion ses
amis de |'associarion des anciens marins
du BDL, avec qui elle entretient des con-
tacts réguliers et chaleureux.

Le Jean Bart fait renaitre tout un passé
et redécouvrir des passions.

En définitive, c'est a travers tous ces
liens créés que se manifeste aussi sa réus-
site exemplaire.

Alliance de tradition et de modernité,
le Jean Bart entend perpétuer 'histoire
et préparer l'avenir.

En deux siécles, pas moins de vingt-sept batiments ont porté le nom de l'illustre marin de Louis XIV. Mais le plus connu est certainement le hatiment
de ligne (1937-1970) dont I'évasion de St-Nazaire en 1940 reste un des épisodes célebres de I'histoire de la Marine.

12

Cols Bleus n® 2158 du 15 février 1992



	cf913452102b4c3ddda35f4e23d6b63e5bbe53b1c94c229786c5892c240eb89b.pdf
	cf913452102b4c3ddda35f4e23d6b63e5bbe53b1c94c229786c5892c240eb89b.pdf
	cf913452102b4c3ddda35f4e23d6b63e5bbe53b1c94c229786c5892c240eb89b.pdf

